Plaisir

Par MicHeL Dumior
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incérement, campée sur ses Michelin
XKZX 145 5R 15 an milieu des vignes de
champagne, ne trouvez-vous pas que
la et & un petit coté animal pas dé-
plaisant, sorte de sauterells mécanique. Certes,
la béte a le pied — le pneu — éiroit, ce qui trahit
som Epoque of peut-étre les limites de ses perfor-
mandces; mais elle donne envie de se dsquer i son
volant, pour voir comment obéil une voiture de
sculement 615 kg — avec huile et eau — et 94 ch
SAE attelés en position centrale arridre,
Il s'agit d"une Matra-Bonnet Djet V' S (fabri-
quiée seulement en 1965 et 1966), le 5 signifiant
qu'elle vrilise le moteur 1 108 em’ & culasse hé-
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misphérigue Gordini, & ne pas confondre avec la
Mitra-Bonnet Dyet V {1965/1966] et la Matra
Jet 5 {1967 1968) qui, elles, utilisent le 1 108 cm?
dans une configuration ples proche de fa B8 Ma-
jor, avec culasse normale.

Clest & Renand Jacquennet, de " ARA, que nous
devons la restauration totale de cette Matra-
Bonnet, utilisant des solutions originales quand
les pites neuves savéraient introuvables {sou-
papes refabriquées au tour, vitres de portes re-
taillées dans du verre Sécurit de 5 mm). Depuis,
elle roule sans craindre d'afficher son “luxe”,
cest-a-dire des lames de pare-chocs i la place des
simples butoirs, du bois verni sur la planche de

bord, et un toit escamotable. Le tour du pto
priétaire est vite fait : les sitges bagquets droits
commme des | ne se réglent qu'en distance par rap-
port au valant Moto-Lita d'origine, Devant la pe-
tit levier de vitesses, be bas de la console centrale
est hérissd de boutons, mais n'y cherchez pas la
tivette de starter. Elle est située sur le sommet de
la cloison moteur, derriéne le siége passager, tan-
dis que celle du chauffage est derritre le conduc-
teur, L'ergonomic n'est done pas la qualité pre-
migre de la Djet; tout comme le silence de
fonctionnement. Imaginez en effet que le quatre
cylindres est I, juste dans votre dos, simplement
recouvert d'un capot de polyester, lui-méme
“sobrement” tapissé d'une moguette. Isolation
phonigque ¥ Comment ¥ Parlez plus fort, nous
avons démarré...

Desservie par la boite

Avec zes deux carburatenrs Solex horizontaux
et leurs quatre trompettes d'un coté, plus les
quatre "spaghetiis” d'échappemnent de lautre, le
mioteur ne vous fiit rien perdre de son chant.



Cest tout 4 la fois son tort ot son mérite, car
mitmne 51 fatigue les oreilles, il fit de son mieux
pour confirmer Tétiquette sportive de la Dyet.
Lidéal est de la "décapsuler™ en retirant be toit,
et le bruit de la mécanique devient nettement
plus supportable, comme b température de 'ha-
bitacle en été. En revanche, question souplesse,
il n'y a rien & améliorer, qu'il 5'agisse de la com-
mande de hoite dure et peu précise, ou de la ré-
ponse ferme des amortissenrs. Mais le plus dé-
routant est le tempérament pointu du moteur.
Le Gordini montre une étonnante capacité a
maonter en régime, of on s¢ régale de voir ai-
guille du compte-tours partir dans de folles en-
volées jusqu’a 7 500 tr/mn. A ce petit jeu, on
tient facilement le 160 km'h compteur 4
7 000 trfmn, mais trés vite, on se dit qu'il faut
bien cela pour compenser le mauvais éagenment
de la haite {2 000 te/mn perdus entre X et 37 et
le mangue de couple évident. Moralité, pour
jouer avec la Dijet, il faut sans arrét rester haut
dians les tours e ceuvrer de la boite comme de

Faccélénatenr.., en espérant que les tges de cul-

Frappda do § Gordini, {8 mécanigre de ia Ojel ¥ 5
esf géndreuss, tanl en régime motour gu'en bl
Ci-comfre, carmcidniztigee da [ version “Loxe",

e loil escamolable se remargue loul de siite

par 58 “surdpaissenr” en posilion ferméa.

buteurs ne décideront pas de se tordre sous la
contrainte. Heureusement, on trouve un peu
de quiétude dans une direction stable et & pei-
ne durcie par 40 litres d'essence situds tout-a-
I"avant. Rassuré par les freins qui arrétent la
[Het dans tous les cas (a condition d'appuyer
avec convichion pulsqu'il n'y a pas d'assistan-
cel, la tenue de route est alors sans surprise  eu
¢gard & la position du moteur, sa tendance na-
turclle est de décrocher des quatre roues plu-
tok que de faire des figures de style ¢n survira-
ge et coptrebraquage. Clest un pen dommage
d'ailleurs, car ainsi sollicités, les petits pneus
perdent leur motricité, et les chevanx restent
parfois au bas des cites,

Sur les enjoliveurs, le capricorne bondissant
{inspiré du signe astrologique de Rend Bonnet)
correspond touta fait & Pespritde la Djet: towjours
préte i bondir dés lors quion lacravache. &
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CARACTERISTIQUES
TECHNIQUES

MOTELR ; ol cpmolies e hoe iompiieminak, an
[T Cevafraade, rElrOONESETIETT CIr &0, SOTaRes
o i créasse eimsoidinee Govelnd arbve &
cames Efdral T 108 e (70x T2 ), 89 iy (SAE)
i 6 SO0 i, coupie midar - 10-mukg & 4 000 Infmn
i diihing covps Soler Roriomay,

BOITE S QUANTD WEsSEs S)GIvIVISERS, FoUes armdre
malricss.

SUSPENSIONS : quatre roves infdpandanies, i
ales stperponds avec ressonls Rdlicontade of
amotinseoys tescopigues (2 & Mvant ; bras s &
narafdingrammes SUpTDOsEs s ressorts Rilkos
daue el amortisseurs diescopkanes (41 3 L amide
FREINS ; quare tsques 5ans assistance.
DVAENSIONS: : onguanr . S22 m, lanpewr : 1,50 m,
fawrenyr @ 120 m, empattameat - 240 m, poids &
il 615 ka
PERFORMANCES !
Compsommintion & 10 VTN ke,

witeeea mawd o 185 k.

Légére ef pricise dans 5w comduife, i Ofel
esl dantant plus agrdabie § condoire
terfas wifras ouveries ef folf romiss

sows I fue o haym.
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